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Sieger zur Wahl der schonsten Zandapp
in anserem Forum

Wir gratulieren dem Besitzer des schonsten
Motorrads im Monat 02.2010

Fahrzeugbesitzer: c.Ringe

Norma Luxus

Baujahr: 1953-55

Motor: 1Zylinder Zweitakt
Leistung: 8,3 PS
Hochstgeschwindigkeit: ca. 85km/h
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Wir gratulieren dem Besitzer des schonsten
Mokicks im Monat 02.2010

Fahrzeugbesitzer: AlexB

R 50

Baujahr: 1964

Motor: 1Zylinder Zweitakt
Leistung: 2,6 PS
Hochstgeschwindigkeit: ca. 40km/h

Wir gratulieren dem Besitzer des schonsten
Kleinkraftrads im Monat 02.2010

Fahrzeugbesitzer: Firlefranz

RS 50 Behordenausfiihrung
Baujahr: 1970

Motor: 1Zylinder Zweitakt
Leistung: 4,6 PS
Hochstgeschwindigkeit: ca. 85km/h

Wir gratulieren dem Besitzer des schonsten
Moped/Mofa im Monat 02.2010

Fahrzeugbesitzer: Firlefranz
Combinette 405 Behordenausfiithrung
Baujahr: 1956

Motor: 1Zylinder Zweitakt

Leistung: 3 PS bei 70ccm
Hochstgeschwindigkeit: ca. 40km/h




Die Firma Ziindapp setzte auf Sportlichkeit in der Produktpalette der Combinetten und brachte so die
Modellreihe der Sportcombinetten auf den Markt. Diese Reihe begann mit dem Modell 510, welche
es nur als Kleinkraftrad gab. Das Modell unterschied sich gegeniiber den bisherigen Combinetten
durch einen Rahmen ohne Durchstieg und somit angelehnt an den optischen Look eines Motorrads.
Bei den Jugendlichen, der Zielgruppe kamen die neuen Modell gut an und so entschlofl man sich
auch eine Mokick-Version dieser erfolgreichen Sportmopeds auf den Markt zu bringen. Mit der
Baureihe 515 wurde also eine Mokickversion erstmals auf den Markt gebracht, die eine
Erfolgsgeschichte begriinden sollte. Jedoch war diese Modellversion den Ziindappleuten immer noch
nicht sportlich genug und so entschlol man sich, der Combinette ein neues Aussehen zu verschaffen.
Es wurde eine neue Modellreihe konzipiert, welche einen niedrigen und etwas gestreckten Rahmen
bekommen sollte. Die Baureihe 517 war geboren. Da der Name Combinette aber fiir solch eine
sportliche Maschine zu altbacken war, liel man nur das ,,C* der Combinette und setzte die
Kubikklasse ,,50° und die Ausfiihrung ,,Sport* als Namen fest. So war der Name C 50 Sport von nun
an ein Synonym fiir die Einstiegsklasse der Sportmopeds.

Sport-Mokick

Spori-Combinette mit Geblase, 3 Gange / Fubschaltung

Im Vergleich gut
zu erkennen, der
etwas niedrigere
Typ 517-02 11 und gestreckte
Rahmen der

Sport-Mokick

Modellreihe 517

Lpom.Combinstte mit Gablaie, 3 Géngs, Fullichaltung, Kidsrartar




Sport-Mokick
Typ 51I7-02 11

Sport-Mokick
Typ 517-0218

C 50 Sport mit Gebliise, 3 Ginge, Fullscholung, Kickstorter

€50 Spert Typ S17-21LA,
Al Fahrgeihell Nr. I
From froms Mo
A partsr ds codre mo I

2,9 P, 3 Giinge, FuBlschaliung
€ 50 Sport, 40 kom'h 1% HP, J-speed, gear change shaft
2,9 CV, 3 vitessen, orbre de séleciour ou pled

SpoetMaokid
Typ S17.02 LS
Madell 1768

Sport-Mokick
Typ 5170218

C 50 Sport mit Gebldse, 2,85 PS5, 3 Giinge, Fulschaltung, Kickstarter

€50 Sport Typ S17-21L4
ah Fohrgestell-Nr, 5 B41 035-5 878 071

20 kea'h, 2.9 PS5, 3 Génge, Fullschaltung




€50 Spen Typ SITZILE,
ol Fohrgeatell-Nr. § 876 072

A0 kmih, 1.9 PS, 3 Génge, FuBschalung, Schivifenunlerzige, Einzel-Super-Codkpil

Sport-Moklck
Typ 529-010

C 50 Sport mit fahrtwindgekiihitem Motor, 2,1 KW (2,9 PS), 3 Génge, Full-
schaltung, Kickstarter, Super-Einzel-Cockplt mit Tachometer

Sport-Makic
Typ 529-010

C 50 Spgrl mil fohrtwindgekGhltem Moler, 213 kW (29 PS5}, 3 Gange,
Fgﬂru_lmilunﬂ, Kickstarter, Super-Einzel-Cadipit mit Tachameter

(ZUNDAPP)

Mit der Modellreihe
529-010 endete die
Produktpalette der C 50
Sport Mokicks.




Hi,
ich heifle Fabian, bin 14 Jahre alt und wohne in Zeven das liegt zwischen Bremen und Hamburg.

Hier stellt sich unser
Forumsfreund ,Ziindapp ZI25%
vor.

Ich bin immer bei meinen Kumpels mit einer Hercules
gefahren und so war fiir mich klar, mein erstes Fahrzeug
sollte eine Hercules werden.

Als ich dann bei Ebay eine Hercules gefunden habe, hat
mein Vater gesagt so Schrott kommt uns nicht auf den
Hof .Ich sollte mir lieber eine Ziindapp kaufen. Nun gut,
ich habe bei Ebay gesucht und eine ZX 25 gefunden. Ich

wurde sofort mit dem Ziindappvirus infiziert als ich sie
hatte

So sieht die heute aus.

Dann habe ich dieses Forum
entdeckt und mich sofort
angemeldet.




Danach war erstmal einige
Monate Ruhe.

Aber dann habe ich bei Ebay
eine ZL 25 entdeckt, die war
total kaputt.

Fiir 15€ habe ich sie dann

gekauft

In der Zeit als die ZL 25
Restauration lief, war in
unserem Forum eine ZX 25
Baujahr 82 zu verkaufen
und weil ich nicht nein
sagen konnte, habe ich diese
Maschine auch noch
gekauft.

Als ich dann die ZL 25
fertig hatte, habe ich bei
Ebay eine ZA 40 mit 2
Chinaroller zusammen in
einer Aktion gesehen. Den
Verkiufer habe ich dann
angeschrieben und ihm
vorgeschlagen die Roller
zu behalten. Ich wollte nur
die Ziindapp haben. So
dann habe ich auch noch
eine ZA 40 gekauft. Das
ist mein kleiner Verlauf
mit den Ziindapp's, wir
haben noch mehr
Ziindapp's, aber die
gehoren meinem Vater.




Hier stelilt sich unser
Forumsfreund ,Bergsteiger M 50«
vor.

Ich bin durch mein gro3en Bruder
auf das Thema Oldtimer
gekommen. Er fihrt eine Kreidler
Florett K54/OMB. Ich fahre selbst
eine Ziindapp M50




Hier stelilt sich unser
Forumsfreund ,Bergsteiger M 25%

Hallo Ziindappfreunde,

ich bin Sebastian 16 Jahre alt und komme aus der
schonen Pfalz genauergesagt aus Hettenleidelheim
. Die Ziindapp Leidenschaft hat bei mir im Jahr
2007 angefangen . Damals an einem schonem
Sommermorgen fragte ich meinen Vater ob er so
ein altes Moped kennt . Mein Vater (frither selbst
Besitzer von vielen Ziindapps u.a. ZD 20,
Bergsteiger ...)sagte , klar natiirlich kenn ich so ein
altes Moped . Eine Woche spiter besal} ich dann
meine erste Ziindapp Bergsteiger M25 von 1973
.Mein Vater hatte sie im Nachbarort in einer
Garage unter einem Teppich entdeckt .

An einem Wochenende hatte ich einem guten
Schulfreund meines Vaters geholfen seinen Rasen
zu mihen .Er erzihlte mir viele Mopedgeschichten
von frither . Aus Neugier fragte ich dann ob er die
Mopeds (Ziindapp Bergsteiger M25 , DKW
Hummel Standard und DKW Hummel Luxus )
noch besitzte . Wir gingen auf den Boden seiner
Halle und ich fand alle drei in einem erbdrmlichen
Zustand . Ich war natiirlich Feuer und Flamme und
wollte sie unbedingt haben . Ein echter
Scheunenfund ... . Ich kaufte sie ithm fiir wenig
Geld ab .

vor.

Nach und nach fing ich an sie zu restaurieren .Bis
sie fertig war vergingen 4 Monate . Ich finde fiir
die erste Restauration kann sie sich sehen lassen .
Ungefihr ein halbes Jahr verging und ich hatte die
nichste M25 im Schuppen stehen . Sie war von 74
mit 4000 km und im erstaunlich guten
Originalzustand .




Mein Vater hatte die Hoffnung bei der Dkw schon aufgegeben , aber das war mir egal . Ich war stolz eine
besitzen zu diirfen . Nach ca . 6 Monaten war es soweit . Ich konnte die erste Probefahrt unternehmen . Und
sie lief wirklich erstaunlich gut fiir 25 Jahre Dornroschenschlaf . Wer den Restaurationsbericht sehen
mochte : unter dkw hummel bj.58 findet ihr ihn . Danach fing ich an die Bergsteiger zu Restaurieren . Auch
sie hab ich wieder zum leben erweckt . Mittlerweile besitze ich noch eine Bergsteiger die diesen Sommer
gemacht wird . Auflerdem noch eine Super Combinette , eine NSU Quickly S , Bergsteiger M50 und mit
meinen Vater eine Rixe RS 50 Export de Luxe Super .

Fiir alle die noch Fragen haben konnen gerne Kontakt mit mir aufnehmen .

Viele Griile
Sebastian

(ZUNDAPP)
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Mitte der &0er Jahre seizte in der T T
50 emn?-Sehnapsglasklazse ein er-
bitterter Wetthampf um hifhere Mo-
forleistungen. ein. Jeder Hersteller
wollte im aufstrebenden Klein-
frafirad-Segment das schnellste
und sfarksfe Mﬂﬂug anbiefen, bef
den Leistungsangaben iibertrafen
zich die Ankister noch in den Nach-
kormma-Stellen. Irn ntersehied zu
den ersten Kleinkrafiridern von
Zlindapp, die als gonidgsame Ar-
belizsweg-Fahreeuge konzipieri
waren, soellfen bhald die | fosgen
Wilden* aufl Ieistungsstarken &0
cmé-Kleinlraffrddern das Bild be-
Eifrmrern.

Bei den K3 50 der Ser und frithen 80er
Jaktre mut threr aw Drefmcenant atsoge-
legien Lesshungecharakionistil baffen
Drer- wund Viergang-Getriebe vallaul
greniigl fetsl verfangren konmmicnich
shelpande Matariishigan nach eliern
Finigangoeiriabe, Dis Motoran er-
reichiteir inmer hohere Drefizahion, dag
Drghrnoiment sank. Dher Blick s den
NilEewerbern nach Bomywesthaim und
wchweitiyt saigie, dass scion im Hin-
Lk el e hart oessnapfen inldndi-
Eohaen Marks bain Wy an find Géngen
Ldit diegam Artisal =0dl sin besserss
Verstindniz der Ziehkail-geschaliefen
Ziindapp-Finfangrmatonsn vermiiiel
sowie irnische Scfiachpunkis auire-
zeigt werden. Dan Lesern, die ihren
hotor salbet therkolen midichien, wird
el deinar Laitfachent ai die Hangd go-
geben, wie bar dar Schadens-Diaomoss
1nd fnetandseimung wrEngeien i O
unterschiedlichen Erinderausfiliron-
e, Lesstungsiarianien sad Eibis-
seriidang) werden'in dissem Hedtragy
michi beriicksichiicr

Im Zereyer e shimdiy stafdrenden Tols-
furngy bef Kaikraiirdciern hrachie Zin-
dapp 1555 sain exgtes Keininafrad mit
Fanlgangmotor Reraus, sie £S5 50
Super 5L Die arsten Flngyanmolorsn
hatten nocll die Typenbereschmming 203,
alx 1868 lautate dia Typenbarsichnung
dlann 284, Diese belcen Typenscbiilzes)
=ind kennzaichoend i alle Zindape-
Funfgangmotorer mid 80 omd, die b
I9rY in Kletrlrsiradern Verwendung
Fandemn, saielst A der Slndapee i 80
WT T'F Sine Sondersieiing nimmt die
Zindapn GTE 30 mitf gedroseellem Frithes Exernplar des Ziindapp-Fiinfgeng-Motors (Typ 253).




Filnfgangmotor Typ 284 ain, der wons
Gelriahse her out den Keitraftrddarn
identisch 8! Ofe (575 50 wurde mit dis-
zem Mator von . Mirz 1880 Dis April
1984 gebarr.

Voir J985 biz 1976 waren die S8f
Zidar-Motoran sock mit siberfarbaenan
Modordeckeln ausgestaliel, bei insge-
sarm rundlich gebalensr Motorform
Ab I878 wurden oz Motaren vom B
scheimungshild ecligern dis Sefen-
dockel schware Trolz der modarnsan
Ciptik Anderle sich am Gelriehe fast
Foitelrlid

Bei cfen vorn [R65 s atwa 1870 gebau-
e Flinfgangroataren kant cine Kurbel-
walle mit ednar FereliEnge woit 85 mm
zurn Einsatz, oie in den Moloren des
Peps 2831384 bis fdolornummer
4 743828 verbant wurds, Ab dann baka-
men die Flinfmngmataren den Typen-
pokliiczal 204 wrd rl dieseim spdfer e
2] mm langes Pleusl Das Verhalnis
wit Bohrung und Hub bieh fedoch
treds underschisdiicher Plsuelldnge
fmrmar unrerdndert bel 39 20 41,8 mm
Foigiich kann jeder Zyinder eines Mo-
fors ol BS mm-Meuwel olne waileras
mil einaat enderen Kotherr s oie naug
Pleguelisnge von &1 mm omebat!

wiarelod. Die grdifere Mepeltdngd wid

dureh ainen fitheren Siz des Kolben-
bolzens im Kolben susgeglicken.

An den Steusrzaiian .in::i'm‘fsm? glahai

nichte.

F'Ur Eurhalweallen mit 25 mea-Blagal
it poch Reparatiredize venfiigharn, da-
ecren sing passende Kolben i quisr
Crralitit mur Aock sporsdisch sns Rest-

Eectdmden au habeh,

el dar Reslauriarung einas Molors mit

85 pun-Pleue! kann nicht auf Nachbal-
krbehwelien surlickgegrilfen warder
hier it v, e Wells insfand 2l sokzen,
Weiler it 31 mm-Fleus! zind als Nach-
by iy wrferscivedichster und feivwelse
sehr schiechier Cualit® erbaliicl. Ma-
tilrlich grift auch hier damr dis gunstigste
Willan nich! susieichend e gaadrial,
unrund perpress! oder sehy scilecht
gewuctital was geringene Lol
gen und starnke Vibesionen 2 Paige

Ir!ﬂ'm:'ﬂ'{ﬂewMDJmEr:derfﬁ'Sﬂwﬂ
TT Banile Zindans elnen Flevelsats mit
91 mm ein, der oben gefihrl wude.
Hier wird das Plegel albn i Kolbenbol-
2oy gefthrl, writen in der Wells sind

A Kolben mit untorscliiodielior Kompros-
sionshihe ur Anpassung dor ahaeichen-
e Pleipalldnga.

Ihiw Huppul'l.mg' it allen Bandedben.

kmine Aniaucheiben, und des Folsei-
auge Lt bfarta' gehaiten. Durch e
* geiten diese Wellen als
trei'giaund wan.gdm'lﬂ‘w-:ﬁg zaperal!
stan -Er]']p.l'EfﬂE'ﬂ--bE'.l emner nstandset-
iy das 85 mm-Fiewel gegen el A
fn-Plewal i nlemgefihier Ausiih-
oy U Wechaain.

L-E.&derhﬂ.b&ﬂ E:‘.E'.EQE winige Siadapp-
Mndeile ainen driften Spiitkanal in der
Ealben-Rickseite. [iagse Kolben qibt os
ausschiiefitich fir 88 mm-Pleus], die
Fiolben von Makls oder Kol-
Berechenidt sind haute mer nock sl
Giiick e bekentren. Fir 1 mm-Wel-
len =ind die origrnaien Mahile-Foiben in
aifen Grifen jodarzedt befarbar Nardr-

& Hurbelweollen mit obengediths fors Pledol
i) B, rclen gadidhorten: Plenel.

Beim Kelben selifen anue Quaiitfisproduide
nanchafier Borsteiler in Frage kosraner. ¥

Iieh v e Riar eine grofe Anzat an
Flagfatsh aingebolan, doch solife man
sich dharch die gerings Prefzdifereng
nicht zu wonétigen Ristken verieilen
laszen.
Arn (Getriabe hat sich im Gruade, ab-
gesehen von Kurbeheele wnd Kupp-
hingrsbetdtoung, rchts geandert Der
it warde ab Motar
mrmner 4213450 it einem: Nadellz-
ger verssher, Tauseh ader Umizinng
in beide Richiungen it chhne weiferes
madiglich. DerAuthau der e
ihrer Rauteie sowre der Unlersoilied i
char Lagering des Docksiifes mnd sl
der obershaleder ADDRdumT sehr gul

1 ErfEnien.




Bed der Bupphmors- s andssizlng e
den lriear wiadar Kuppiunosiamellen
verrvanded, deren Tragechichi avs Sfakl
iel Urspringlich werden diese Bolioo
Jedoch nie in Kleftkraitrddern verbanf:
Riar kamen ausschifelRlich Beldca ohne

Tragerplaite sur Ameending, dis

ads dem siropilichen Belsoroatarsal
gepreest and. Bed Menwandimg dor Ba-
Kcre it Stshikern arbeiten sich diess &
chagr Biippdungskorky edn wed Bemchidi-
gen in, was au Daser oin Rlemmen
dier Kipdeengr Zur Pl Bal Die Trenn-
seiiedban sing i den seltensten Fales
verschiizsen und knmen fast immer
welarvermenday werdan, Das Kupo-
bingznitzal sawie dessen Hallezchaibe
sipd auf Rallerinarken und Versohleild
= pre, Rler sind die Spitees der Hals
tescheihe malsl susgearbeitel Dig
Fupplungrfadern solifen immer ge-
teuschi warden.

g Galriebeleile sing unfer den
ZEEREser-Adataren variabal suslsianh-
bar, aharizo die Matorgehdnse, Todio-
Ik clas Primdirrad auf der Kurbalvelle
und der Fuppiungskonh sind paarteiss
gefertigh und diirfer nickt qefauscht
werdan, Falis hier doch emmal atwas
anrzrain gelausoll werden mirss, f=hdag
Traghikd der Zahorader miltals Farb-
enarkzeruier zu priifan’

Daz Tirdapp-Celriake il anrgorprochen
rebust gebaut.

Das Zindepp-Gretriche selbat it sehr
stendiesr, Schaden an den Zzhnrddern
stodt nur G den selfepsten Fdllen zo
sahen Gelegentiick till an dar Gatiie-
behaupiwelle Diting an den Salinfan-
Fon des vierlen U finfler Gandes auf
Hier lohot es schon einmal, genausy
nacfiesciawan,

L echtes Verscifedifeld st dagegen
dar Ziehkedl mit dem zugehdnigsn
Jchaitawrtomeas, Wer fer mil schiwaram
Fuff und roher Gewall schaltst, wind aff
i die Venlegenheit bommern, diese
Tetle sustalzchen 20 nrissen Im
Schadendal solifen auch die Schalf-
Jurgeln usd die Nelen in den Gamgy-
rader rut dritischient Blick ooegnifachiol
WEDED,

Ubrigens sind Schaden an Sandapo-
Moloren erfatruncrsoemad St immmer
aulgawalizames Eirwirien ader nicht
fachgarschie Momtage ZuUrickefith-
Fo
Die Zighkeile sind probfemics als Er-
satzteil Doferbar Wer die alte Ausih-
rumy et nuss divee. et Enda autholh-
ren wnd durch die geschraubde Ausifii-
arsedrer. Das Gieisniok s yar-
nietat umkd £ANA fAast IMmer mellaryer-
veendal werthen, alier Nisfog muss michE
geclinel werden. De dissa Teile gehdr-
tel sind, werden 2pm Awbohren eine
Drehbank und Hd-bestickle Sotrer
Beanditigt
Der Schaltgutamat solite Int Rafiren
aina-Rewlstan nvmar gedtine! werden,
uwm thr spmingest 2o lbarprdifen. Hier

A& e Eifealtefle dea Celriabod,

4 Trahived] il deuilichen Gobrarchs-
sparcn. dabinter als Meredl,

{wdorn )i Anfgebatirier Origiral-Ziehkeil,
Zlphkell new, geschranbhe Awsfilarung,
reparferier Slefkedl kempiledt, Original alie
.-II.r!.TI:l.I'H_'Hrlg'. wrniedod. T

brechen im nneren germe dia Schall-
Hinken auch dis ffckhoifedar hrick)
miter oder arbeitat sich an den Sod-
201 &us Beide Fauwlfole sind ausgosmn-
chan praswert wnd ofine waiferes 20
beschalfan: ein Avstausch s atof by
FRrREH.

A dler Sohalfolocks Bt dis Fakrung
dec Ziakkeils; war ligr wie warher he-
sotwiehen schallel, wind an disser Stalls
ee ausgearhellele Wil oder sogar
Aushriiche fnden.

Ein tppischier Schaden it ammer wis-
aer an der Marsahnirng dar Schailvalls
auf. Ursache [=t ein micht richig ver-
sehraubier Schaithahel, der schnell fir
cime Bianke Wells ohine Fersshnumgy
samgt Bai Repsrafrrversuchen an die-
Fem Baited sind dent ErEndungereich-




fimr offenbar ieine Grenzen gessizt —
von ancesciwelPen bis bin mu dirch-
bohirten Wallen kamt man huer auf fede
Art vor Murks sfolen,

Ein weilerer drgeriicher Dedeps, der b
Ll dar fahre verteair ansutiefen
ief, hat nichis direkt ml der Schallumg s
fun: Der Zighiei Jaul auf einen Fii-
rumngsbolzen, der fest im rechien Ge-
hdrsedecksl Sipt wnd i rtteren Ge-
hduseted gelagert wind, Schon Beim
Kaulist darsel zir achien, ob die Bolzen-
aiinatime im rechien Deckel Risss sul
welst fn dissem Sall musy ein peuer De-
cral beschaff oder der worhandene
sedr aulwenndiy instandgeselnt werdan,

Aulerdoam f=f davon awsugehes, dass:

danrr auch das Loch fr die Boleenih-
iy fm mitileren Gehipsatell ausge-
schiageen ist. Diaser Schaden jor ein es
res ndiz fiwirkiich grabste Behands
fargy = ot sehan Bl desan Motoeen
Zrahkail und Fulschatwslle sl hes-
ser gus! Wer ain zalches Trobmeric im
Interned fr viel Gald ersleigart hat,
kann sich daraul eingallen, davy der
H}-:'auf P! oife deizie nvestlion gevessn
L
Genersll zitd dig Zhndapomateren
safirrobos mer sind die fetzfen 25 fahe
guch an ihpen nichl spurios vorber
geqangen. fManch einer erinner! sich
bestinrrd an die Gerdische dis wn
Geirabs machi, wann banm Stachan-
latren gegen der fi-Eknoen MNaban-
Euhier der Gang mal wiader micht ge-
froffen wurde Hobe Kiomeotorlaisun-
qen ader dbermitige Do-3t-pourssl~
Tuningrersuche geben dem Trisbwerk
dawtr cleit Rest Selbal el et un-
wermearter Molor isan dbar die fzhre
durch Kondempesaibildung fm Inneren
ralig Gigliher zein. Wur wer sinon
Ifotoy pawizsenhalt therfolt, sormant
it g guies CF marwaended. wid it
ednziartizen Klang der Schnspsglas-
Hesse visle falire seing Freude haben.
' Marco Wisbasch
Padimeshanier hat Maree Fiabuech dar Abiar
erwarbon, danach Mesclinenben 2usiert und
=icdh i alam m ﬂa‘aiﬂ;;!&:—
ot M e e
R

Fa. Zweirad-Wichusch
cim Wellbach 81
32608 Bielsfeld
Tol. 0521-2081590
W, sweirad-wishuseh de

e Bolrerapfnafme fmm rechicn Sciten-
dpsfn) darl eing Rigie aofvgizer.

Beschdigte Filkrungmat dos Sohinedls apl
dar Sechaliglocke mil Drugkenarkars Beyy.

Verzahnung dor Sohalhweadbor Wautadl nmd
afn verscilissones, preracimenrdl reparier-

Dhas Lockh fiiy dle Bolzendftihreng int iniftic-
o Gehdvsafol] darl pight auegoschlamen
a1

A Sciealtwelle mil deatlichen Gebragcins-
sprrea, dahimer das verkepderte Maatefl.
Faloe Fiagen fders

Ab [870 katter die Moforen efne
mreodverann, sless kandige Opik. ¥

Wir danken unserem Forumsfreund
sMarco W.“ fiir diesen hervorragenden Bericht




Logbuch zur Deutschlandtour des MC Rickenwind im Sommer 2009
Teilnehmer:
Matthias Schénhofen - (Zindapp C50 Super)
Thomas Mohn - (Ziindapp C50 Super)
Daniel Miiller - (Ziindapp C50 Sport)
Martin Mohn - (Ziindapp C50 Sport)
Oliver Jahn - Mitgliedanwarter (bestanden) - (Kreidler RMC)
Frank Metzler - Servicefahrzeug - VW Bus T3
TAG 1 - 20.09.2009
Durchfahrene Orte: Newel, Mayen, Dernbach1, Dernbach2 (Ludolfs), Olpe

Ziel der Tour waren folgende Orte: Newel - Dernbach (Ludolfs), Wolfsburg (VW T3 Werk), Berlin (Hauptstadt), Ronnys Opa
(Dederstedt), Suhl (Simsonwerk), Niirnberg (Ziindappwerk), Miinchen (Ziindappwerk), Stiick vom Schwarzwald, Kornwestheim
(Kreidlerwerk)

pALK & TRERGATS ~TOUR 24
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Uhrzeit Steckenkilometer Notiz

06:40 0 Start der Deutschland Tour in Newel auf dem
Klemensplatz

09:00 76 Olli bleibt im steilen Berg stehen. Nach
mehrfachen gescheiterten Anfahrversuchen sagt er
"Die zieht nit mehr. So ein ScheiB".

Darauf der Rat von Martin. Schalt doch mal in den
ersten Gang (als SpaB gedacht). Und siehe

da, es funktionierte!

09:40 93 Minis Fahrwerk zeit erste Schwachen.
Einseitige Versteifung des Federbeins. Lockerte sich
aber wieder im Verlauf der Tour.

09:50 103 Matty latzt sich fast gut im Kreisel ab. Kann et
Moped gerade noch abfangen. Wird dadurch

aber zum "Final Destination" Matty, da er ja den Tot
Ubersprungen hat. Hat deshalb im Verlauf

der Tour mehrfach Attacken auf Mitstreiter abgefeuert.
10:46 125 Olli's Kreidler zeigt erste Schwachen in
Mayen. Kupplung rutscht durch. Wahrend die einen auf
dem MC D Parkplatz mit dem Schrauben beginnen sind
Thomas und Martin auf der Suche

nach einem Kreidler Sammler fiir eine eventuelle
Ersatzteilbeschaffung. Dieser wurde auch

gefunden (Durch Nachfragen in einer Honda Werkstatt).
Grund der rutschenden Kupplung, lose

Schrauben (wie beim Fahrer!). Der Kreidlersammler
hatte aber sich aber per Handy gemeldet

das er auch Teile im Falle eines defektes verkaufen
wirde. Also Ausfall gerade so

abgewendet. "OP am offenen Herzen 1". Ollis Stimmung
war auf dem Tiefpunkt.

14:30 176 Navigationsprobleme beim MC Riickenwind. Erstes Ziel

der Tour waren ja die Ludolfs

(Wohnsitz in Dernbach). Jedoch wurde von uns das falsche(!)
Dernbach angesteuert. Somit mussten wir zum 30 km entfernten

richtigen Dernbach den Kurs korrigieren.

15:50 206 Ankunft bei den Ludolfs. Leider war nur einer vertreten.
Der etwas auf Speed gesetzte Manni. Der is wirklich so wie im
Fernsehen. Hat auch per Handy Kontakt zu Ronny aufgenommen,
der aus beruflichen Griinden nicht Teilnehmen konnte. Zitat Manni im
Gesprach: "Kreidler war schon gut, aber Ziindapp ist besser!". Un:
"Bei den ersten 3 Gang Maschinen von Ziindapp hat es beim
einlegen des 3 Ganges immer so krrrrrrrrrrrrrrr gemacht! Dat war

Schrott."

18:30 266 Nach etwas Regen trocknet Martin seinen Sitz mit einem

Tuch ab. Wird vom Team ermahnt
solche Aktionen zu unterlassen.

18:52 267 Frank wird mit dem VW Bus T3 50 PS Diesel in Mindersbach bei Siegen
geblitzt (Fast Unmdglich). Geschwindigkeit wird auf ca 70 km/h geschatzt. Was nahezu
die Hochstgeschwindigkeit ist. RESPEKT und ANERKENNUNG vom Rest der Gruppe!
20:00 299 Frank wird zum erneuten Male aufmerksam gemacht das die
Deutschlandflagge an seinem Fahrzeug fehlt.

20:50 312 Die letzten 3 Kilometer waren eine Vollcrossstrecke Mitten durch den Wald.
Nur Matsch und Pfiitzen. Keine befestige Strasse. NAVI hatte wohl einen Aussetzer.
Dachten wir wiirden auf dem Mond rauskommen! Auf dieser Strecke fliegt bei Miiller der
Kriimmer ab. Moped hat den Belastungen nicht Stand gehalten.

21:15 315 Ollis Kreidler sauft mehrfach ab. Scheint als vertrage die Kreidler nur
sommerliches Wetter. Neuer Ziindkerzenstecker einer Ziindappmotors rettet die Kreidler
vor dem Ertrinken.

21:25 316 Millers Krimmer fliegt erneut ab. Diesmal wurde er jedoch richtig befestigt.
23:00 346 Zelt wird bei Dunkelheit aufaebaut und die Gruooe aeht schlafen.




TAG 2 - 21.09.2009

Durchfahrene Orte: Olpe, Warstein, Wolfsburg,
Salzwedel

Uhrzeit Steckenkilometer Notiz

06:50 0 Abfahrt am 2ten Tag.

10:20 120 Letzten 30 Kilometer werden auf einer
KraftfahrtstraBe zuriick gelegt (verboten fir Mopeds.)
Alle tanken auBer Métty. Zitat: "Ich hab noch halb voll, dat
langt noch."

11:26 141 Matty bleibt stehen. Grund: Na ratet Mal. Keine
20 KM spater ist der Tank leer. Wohl ein

biBchen verschatzt.

11:30 144 Olli winkt einem Rollerfahrer. Wird von der
Gruppe klar und deutlich darauf hingewiesen solche
sinnlosen Aktionen zu unterlassen.

16:00 281 Martin schlaft zum wiederholten Male wahrend
der Fahrt ein. Schlagt fast ein Salto am

Birgersteig.

16:10 285 Erste Kiste Gummibarchen (1 Kg) ist leer.
17:20 318 Mini muss Krimmer neu befestigen. Auch
Miiller hat nun Sekundenschlafanfalle!

17:50 338 Ankunft in Wolfsburg.

Frank bringt mit rabiater Fahrweise die Kupplung des VW
Bus an ihre Grenzen (Stank wie

Sau). Ist wohl nur noch Automatik Auto gewdhnt.

22:00 401 Zelt wird bei Dunkelheit aufgebaut (Mitten im
Wald) und die Gruppe geht schlafen.

TAG 3 - 22.09.2009

Durchfahrene Orte: Salzwedel, Berlin, Wittenburg

Uhrzeit Steckenkilometer Notiz

06:50 0 Abfahrt am 3ten Tag.

06:51 1 Frank zerlegt fast den VW Bus im Graben. Hat wirklich einen
groben Harken geschlagen. (Sah aus als héatte er mim Bus eine 90
Grad Kurve hingelegt) Noch nicht richtig wach?

09:00 100 Mini's Kette zerfetzt oder nur vom Kettenrad gesprungen?
Ergebnis: Kettenschloss gesprengt. Pitbull is back (Mini zeigt wieder
erste Anzeichen von unkontrollierter Aggression gegenlber

den Mitstreitern. Erinnerungen werden wach an den legendéren
AuBraster auf der Tour nach England)

Matty versucht vordere Birne neu auszutauschen. Létkolben erreicht
aber nicht Betriebstemperatur, auch Reibungswarme brachte keinen
Erfolg. Versuch gescheitert.

10:50 137 Ollis Kreidler vermeldet seltsame Gerdusche aus dem
Motorraum. Zitat Mdller: "Hért sich an als wenn ma tiefgefrorene
Fritten in de Friteuse schmeiBt" (Un dat war wirklich so!). "OP am
offenen Herzen 2" (Zylinder wurde abgeschraubt und Lager, Kolben
etc alles Uberprift) Ursache nicht gefunden. Zu diesem Zeitpunkt
haben wir Olli noch ca 10 KM gegeben bis zum Ausfall. Ollis
Stimmung auf einem erneuten Tiefpunkt. Ollis Kreidler lauft von da
an noch max 40 Km/h schnell. Bekommt den Spitznamen "Rocket-
Man" wegen des schnellen Tempos. Es folgt die Extremstrafe fiir die
Kreidler. Sie wird von da an von Mini's Ziindapp all steilen Berge
hinauf geschoben!

12:00 160 MC Riickenwind erreicht das Brandenburger Tor fir den
anstehenden Fototermin.

18:30 265 Stuntman Olli wollte wohl einen Opel Corsa aufs Dach
legen. Nach spektakularem unkontrolliertem Bremsmandéver kam er
gerade so neben dem Corsa zum stehen.Rest hat sich freckt gelacht.
19:15 291 Erreichen des Camping Platzes. Zitat Mini: "Endlich Haare
waschen" (Hat davon ja auch so viele!)




TAG 4 - 23.09.2009

Uhrzeit Steckenkilometer Notiz

06:50 0 Abfahrt am 4ten Tag.

09:30 89 MC Rickenwind gerét in erste Polizei Kontrolle. Bei
manchen Maschinen wird der Ausfall der Lichtanlage
bemangelt. Alle kénnen weiter fahren.

09:55 99 Mini's Kupplungszug reiBt

10:20 108 Ankunft bei Ronny's Opa und Oma in Dederstedt.
Olli startet direkt wieder mit dem Schrauben (Leistungsverlust
und Lich-Komplettausfall) Métty repariert seine Vorderlampe.
Alle anderen genieBen den Kartoffelsalat und die Wirstchen.
(Vielen Dank nochmal dafiir!) Ronny, was war da nochmal mit
dem Schweineschmalz in deiner Kindheit? (Jaja, die kleinen
Knétchen ...)

13:10 109 Mini: Komplettausfall des Motors nach nicht einmal
1er Minute Fahrzeit seit Ronnys Opa. Grund Ziindkerze defekt.
Nach Austausch funktioniert wieder alles einwandfrei.

13:55 125 Olli Vergaserausbau/-reinigung und Auspuff
Reinigung auf der Suche nach dem Leistungsverlust. Zitat Olli
beim absoluten Stimmungstief auf der Tour: "Wenn et dat hier
wie nit iss, dann mach ich Feierabend!"

Zur Info. Ab diesem Zeitpunkt is se gelaufen wie Schmitts Katz
20:15 277 Ankunft beim Simson Werk in Suhl.

Nachdem wir letztes Jahr bei Jiggsaw gezeltet haben war er
diesmal im Simsonwerk vertreten.

Da kam einer der aussah wie Quasimodo und fiihrte Martin und
Frank in die Katakomben des Simsonwerkes. War echt ein
merkwirdiger Typ. Wollte eine "getunte" Simson fir 1000€
anbieten, aber Abstieg von Ziindapp auf Simson war unméglich!
20:45 287 Martin muss vordere und hintere Birne austauschen.
Mdller: Kabel des Hinterlichts im Radlauf durchgescheuert von
den Strapazen der letzten Tage.

22:00 307 Ein Fahrer unserer Gruppe (Name wird nicht
genannt) haut trotz Aufruf der Polizei "Halt, stehen

bleiben" (Da kein Licht funktionierte) ab. Polizei folgte nicht. Wir
mussten an diesem Abend

noch Kilometer schruppen, daher konnten wir nicht anhalten :-).
Prioritat hatte nunmal die Tour

und sonst nichts.

22:50 343 Ende des Tages. Wildes Campen bei Coburg

283:00 343 Jetzt beginnt die Phase von "Final Destination" Matty.
Erste Aktion, er versucht Frank mit einem gezielten Schlag mit
der Heckklappe des VW Bus auf den Kopf auBer Gefecht zu
setzen. Doch Frank kann weiter machen. Somit hat auch er den
"Tourtod" tibersprungen.

00:30 343 Wieder schlagt "Final Destination" Matty zu. Wahrend
Martin seinen kleinen Finger der Gashand im Tdrrahmen halt
fallt Matty nichts besseres ein als diese Mal zuzuschlagen. Tur
fallt komplett ins Schloss. Nach einem lauten Schrei und viel
Wasser zur Kuhlung ist aber auch dieser Anschlag erfolglos.

Durchfahrene Orte: Wittenburg, Dederstedt (Opa von
Ronny), Suhl (Simson Werk), Coburg

TG
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TAG 5 - 24.09.2009

Durchfahrene Orte: Coburg, Niirnberg, Pfaffenhofen

Uhrzeit Steckenkilometer Notiz

06:50 0 Abfahrt am 5ten Tag.

09:30 41 "Final Destination" Matty versucht Miiller von der StraBe
zu dréngen. Dieser kann gerade so noch abfangen. Also
Uberspringt auch er den "Tourtod" 10:00 71 Mini muss Krimmer
nachziehen. Miller hintere Bremse nachstellen.

10:25 82 Historisches Ereignis. "Final Destination" Matty schlaft
vor Ampel wahrend(!) dem Fahren ein und rammt Mini (erster
Crash zwischen Mopeds), der bei rot stehen geblieben ist.
Ergebnis. Nummernschild von Mini nur noch auf einer Seite zu
lesen, sonst aber alles ok.

12:20 139 MC Ruckenwind erreicht ehemaliges Ziindappwerk in
Nirnberg. Leider alle Gebaude bis auf eines abgerissen. Jetzt
besitzt Bosch Rexrot das Gelénde.

13:20 157 Martin muss Kupplungszug tauschen.

Mini tankt 1 Liter Sprit neben(!) sein Moped un merkt et erst durch
Rufe seiner Mitstreiter. (Doll oder wat?)

17:00 267 Olli und Mini fummeln ca 1,5 Stunden an der Kreidler-
Elektrik rum, um das Problem der Elektrik- Komplettausfalls in den
Griff zu bekommen. Ergebnis nach 1,5 Stunden. Olli hat sich einen
elektrischen Stuhl gebaut. Jedes mal wenn er sein Moped
beriihrte gabs einen Stromschlag. (Die ersten Meter die er nach
der "Reparatur" gefahren ist sahen echt lustig aus, da er nur
rumgezuckt hatte.) Folge: Alle gelegten Kabel mussten wieder
durchtrennt werden, sodass er sein Moped wenigstens wieder
anpacken konnte.

19:30 297 Ankunft in einem Gastehaus ca 40 KM vor Miinchen. Es
hatte die letzten 4 Fahrstunden durchgehend geregnet und alle
waren durchnass (sintflutartige Regenfalle). Historisches
Ereignis: Es war das erste Mal das eine feste Unterkunft
aufgesucht wurde (Auf Drangen von Martin, die anderen hatte ja
im Zelt auf der Wiese vor dem Gastehaus schlafen kdnnen, dass
wollte dann aber niemand.) Als Ronny davon per Handy erfahrt,
Antwort: "lhr Weicheier" Daraufhin Matty's Konter: "Die Pussy soll
et Maul halten. Den hétt schon langst wat im Auge gehabt un im
Bus gesessen!"

ZUNDAPP

TAG 6 - 25.09.2009

Durchfahrene Orte: Pfaffenhofen, Miinchen, Ulm, 50 KM hinter Ulm irgend so ein Kaff
Uhrzeit Steckenkilometer Notiz

07:00 0 Abfahrt am 6ten Tag.

09:30 44 MC Ruickenwind erreicht ehemaliges Ziindappwerk in Miinchen.

11:00 74 "Final Destination" Matty rutscht fast in Olli. Crash gerade so verhindert.

13:40 135 Frank fahrt Miller mit dem Busanhanger Uiber den FuB!

14:30 141 Mohn erneuert Schaltungszug und befestigt Vergaser neu (1,5 Stunden
Reparatur) Méatty fiillt Getriebedl nach. Olli guckt zum vierten Mal(!) nach der Elektrik seiner
Kreidler. Mit einem neuen Kabel aus einem OBI Laden geht es erneut ans Werk. Kabel fir
Dauerlicht werden verlegt (1,5 Stunden) und es funktionierte tatséchlich!

15:30 180 Auch Miller winkt einem Rollerfahrer. Zitat: "Hab gemeint dat war ein Motorrad
gewesen". Ausreden werden in Bezug auf dieses Thema nicht geduldet!

20:30 245 Lustigstes Ereignis der Tour. MC Riickenwind macht halt bei einer Pizzeria. Mini
fragt Martin was er denn bestellt. Antwort "Pizza Mexican". Mini "Die will ich auch". Als die
Bedienung dann kam (war jung, hatte eine wirklich grosse Oberweite und ein tiefes
Dekoltee) bestellt Matty zuerst "Pizza Hawaii", dann Martin "Pizza Mexican". Als nachstes
war Mini an der Reihe. Der hatte jedoch nur Augen fuer die groBen Briiste der jungen
Dame. Seine Bestellung hérte sich

so an (kein ScheiB) "Ahhh &hh ahh Pizza Hawaii" (merke, war nicht die Pizza die er
urspriinglich wollte). Der Rest der Gruppe lachte sich schon kapputt aber Mini hat noch
nichts gemerkt. Als das Essen dann endlich kam bekam Mini seine Pizza zuletzt. Es war ja
eine Pizza

Hawaii. Antwort von Mini "Warum kriege ich Pizza Hawaii, die hat ich doch gar nit bestellt. .
Ich wollte doch so eine wie Martin hat." Rest ist vor lachen bald umgefallen, aber Mini >
behauptet immer noch et hatte nichts mit den Brlsten der Bedienung zu tun gehabt. Er 4
héatte sollen eine Pizza "Melonas" bestellen, dann hétt en wohl noch eine gescheuert /3 NERTE
bekommen. RN T4 RI
21:00 245 Moped Veteran kommt bei Pizzeria vorgefahren mit einem Piaggio Roller. Guckt -

sich unsere alten Mopeds an und kommt dann in die Pizzeria. War gut voll und hat nur noch \{%}
einen Zahn gehabt. Hat dann die ganze Bude unterhalten "Dat waren friiher noch gute
Maschinen die Ziindapps und Kreidler, un wei muss ich mit so einem scheiss
Kamelstreiberkarren (= Piaggio Roller) durch die Gegend fahren." Als en dann losgefahren
ist hat er sich beim Winken fast

abgelatzt.

23:00 285 Wildes Campen beendet den Tag.




TAG 7 - 26.09.2009

Durchfahrene Orte: 50 KM hinter Ulm irgend so ein Kaff, Stuttgart, Kornwestheim, Bruchsahl, Germersheim, Neustadt an der
Weinstrasse, Kaiserslautern, Wolfstein

Uhrzeit Steckenkilometer Notiz

06:50 0 Abfahrt am 7ten Tag.

Olli stellt fest das er die Fahrwerksprobleme die sich am Vortag immer mehr bemerkbar gemacht haben nicht beheben kann. Plastikhiilsen fir
die Zentrierung der Hinterradschwinge sind ausgeschlagen (bzw. nicht mehr vorhanden). Also muss er so zusagen mit loser Hinterrad-
schwinge weiterfahren. Zitat Olli: "Muss die ganze Zeit gegenlenken, kann so nit mehr fahren"

07:35 25 Mini muss Hinterbremse nachstellen. Zitat: "Die bremst fast gar nit mehr."

08:50 53 Alle Fahrzeuge fahren bei gelb liber eine Ampel in Stuttgart, auBer Martin. In der darauf folgenden StraBe féhrt die Gruppe sehr
langsam sodass Martin bei griin wieder aufschlieBen kann. Zu allem Ubel halt einen Polizeistreife mit einer Laserpistole auf den VW Bus und
winkt diesen am Ende der StraBe raus. Polizist zu Frank: "K&nnen Sie mir mal bitte sagen warum Sie mit 24 km/h (also zu langsam!!!!) durch
Stuttgart fahren?" Dazu Frank "Sind auf Moped Tour durch Deutschland und warten auf einen der an der Ampel hangen geblieben ist." Polizist
guckt verdutzt hinter den Bus: "Gehdren die 3 hinter lhnen auch dazu". Franks Konter: "Nee, sind normalerweise 5" Polizist lacht sich freckt
und lasst uns weiterreisen.

09:45 66 MC Rickenwind erreicht Kreidler Werk in Kornwestheim (Mopeds wurden aber in Zuffenhausen gebaut)

10:10 69 Ankunft bei einem alten Kreidlermeister aus dem ehemaligen Moped Werk. Olli nutzt die Chance und kauft einen neuen Luftfilter,
sowie die ausgeschlagenen Zentrierungshiilsen der Hinterradschwinge. Meister kommt mit raus und guckt sich Ollis Moped an: "Da is se ja.
Da is aber noch viel zu machen. Aber so nach dem Motto Hauptsache se lauft. Heiligs - Blechle" Reparatur noch beim ehemaligen Meister vor
der Werkstatt (40 min). Danach véllig neues Fahrgefiihl fir Olli. Die Kreidler lauft mal ohne Probleme :-)

11:30 99 Olli, nach Anschluss des neuen Luftfilters hat der Vergaser Wasser gezogen und Moped geht wieder nicht. Losung: Das Ding muss
wieder ab. Kann er daheim mit mehr Zeit einbauen, da Luftfilter durch den Rahmen ansaugt, dieses Rohr jedoch stark verschmutzt war.

18:30 254 Ankunft am Campingplatz in Wolfstein (90 km vor Newel)

21:00 254 MC Riickenwind Mitglied Ronny st6Bt zur Gruppe dazu. Bring die "Fat Lady" und die Praline

Zeitung mit. Zitat Ronny :"lhr seit ja jetzt eine Woche unterwegs, da weif3 ich ja wat euch fehlt".
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TAG 8 - 27.09.2009

Durchfahrene Orte: Wolfstein, Trier, Newel

Uhrzeit Steckenkilometer Notiz

09:30 0 Abfahrt am 8ten Tag. Endlich mal ausschlafen.

11:00 50 Miller rammt Olli. Grund: Unkontrolliertes Fahren mit nur 30 cm Sicherheitsabstand.
12:00 65 Starkes Gewitter in Kusel. Extremer Wolkenbruch. (Gullies haben Abwasser nicht mehr
abflihren kénnen, StraBe war nicht mehr zu erkennen) Mussten fir ca 30 Min Schutz in einer Bushaltestelle
suchen.

14:30 124 Ankunft nach einer kérperlich aufreibenden Materialschlacht in Newel.

16:00 124 Frank versucht sich zum ersten Mal beim Fahren eines Mopeds (das von Matty).

Legt einen geiler Start hin und rast gerade zu auf Karels Garage und Auto zu (Im ersten
Gang!!!!). Wirgt die Kiste zum Giliick einen halben Meter vor Karels Auto ab, sonst hatt er sich
mal schén zwischen Wand und Karre verkeilt. Sah sau geil aus. Haben uns gut freckt gelacht.
Uberleg dir das nochmal mit dem Umsteigen auf ein Moped :-)

Gesamtkilometer der Tour in KM: 2341

Gesamter Treibstoffverbrauch:
155 Liter Diesel (Schnitt von 6,6 Liter auf 100 KM)
415 Liter Mopedgemisch (Im Schnitt 3,5 Liter pro Moped)

An dieser Stelle moéchte ich unserem Forumsmitglied ,,Galaxi“ vom MC
Riickenwind meinen Dank aussprechen, fiir diesen interessanten Bericht.
Einen Dank auch an den MC Riickenwind fiir die Uberlassung der Daten.

Weitere Bilder von der Fahrt unter:

http://www.mc-rueckenwind.
Diese Internetseite ist im Moment durch Serverprobleme nicht erreichbar GruB Michael
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DaB unsere Jungreporier alles ganz genau wissen wollen, ge-
héirt zu ihren ,Pllichten”. Bel einem Besuch im Schweinfurter
Fichtel & Sachs-Werk gaben sfe sich deshalb auch nicht mit
giner umfangreichen Werkbesichligung zufrieden, scndern
sie wollten auch gleich mit einem Erzeugnis dieses Werkes,
dem ,Sachs 50, iber Stock und Sfein fahren. Hier lanken
sie gerade .Fuller” fiir thr munferes Maotbrchen, das abrigens
in vielen Mopeds eingebaul ist. Der ,Sachs 50° hat zwei
Ginge und einen Leerlaul und leistet 1,25 PS. DaB unsere
wissensdurstigen Jungreporter den Molor nicht geschont
haben, versleht sich, aber er nahm es nalirlich nicht dbel!

Das ,Videy"-Moped von Victorla mit werkseigencm Molor
52

.Mit Motor |
"+ Muskelkraft

o Coilaans U

BDie Stadter wissen ein Lied davon zu singen: Kaum
eine Minute vergeht, ohne daB sie nicht zwischen Autos,
Motorridern oder Motorrollern auch ein neues Fahr-
zeug entdecken, das sich den FuBiginger im Sturm er-
obert hat: das Moped. Man kann die einzelnen Typen
gar nicht alle behalten, so viele sind es schon, und den-
noch tauchen immer wieder neue Namen auf, Was
heiBt {iberhaupt Moped? Das Moped ist weiter nichts
als ein Fahrrad mit Hilfsmotor (hdchstens 50 ccm Hub-
raum) oder ein fahrradihnliches Fahrzeug, das bereils
von der Herstellerfirma mit eingebautem Motor gelie-
fert wird. Aus der Kombination von Motor und Pedale
ist der Name Moped entstanden.

Heute gibt es in Deutschland bereits 40 Werke, die
insgesamt iiber 80 verschiedene Moped-Typen herstellen.
Fiir die groBe Gemeinde der Motorfreunde zdhlen wir
die Firmen hier auf: Achilles, Bastert, Bauer, Bismardk,
Brennabor, Biider, Diirkopp, Drewer, Express, Goebel,
Goldberg, Gritzner,. Hanke & Warneke, Heidemann,
Heinkel, Heitmann & Wittler, Hercules, Maico, Mam-
mut, Mars, Meister, NSU, Panther, Patzner, Phiinomen,
Rabeneick, Rapier, Rex, Schminke, Stellbrink, Stridcer,
Stutenbdumer & Ottens, Sudbrack, Tornax, Torpedo,
Triumph, Victoria, Windt, Wittler und Ziindapp. So,
jetzt wiBt ihr es ganz genaul Wem es SpaB macht, der
kann ja die Firmen auswendig lernen; weit kommt er
aber nicht damit, denn die Modelle, die von diesen Fa-
briken gebaut werden, haben oft ganz andere Namen.

Es sind nur ganz wenige Firmen, die in ihre Mopeds
einen eigenen Motor einbauen: Express, Gritzner, Hein-
kel, NSU, Patzner, Rabeneidk, Rex, Victoria und Ziin-
dapp. Weitere 17 Fabriken bauen ebenfalls den Ziin-
dapp-Motor ein, in 26 Typen wird der Fichtel & Sachs-

Die .Combinette® von Zindapp mit eigenem Motor
Rasselbande/d
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und in 19 Typen der Ilo-Motor eingebaut. Das Moped ist
fiir uns heute schon zu einem festen Begriff geworden.
Man kann sich gar nicht vorstellen, daB es vor vier Jahren
noch so gut wie unbekannt war. Die Anzahl der herge-
stellten Mopeds macht diese Entwicklung am deutlich-
sten. 1952 waren es insgesamt 22 980 Stiick, 1953 schon
123 623 Stiick und im vergangenen Jahr etwa 500000
Mopeds, die die 40 Werke verliefen.

Kénnt ihr euch vorstellen, daB bei uns tdglich fast
1000 neue Mopeds in den Verkehr kommen? Das sind
im Jahr also rund 360 000 Stiick. Die .paar®, die iibrig-
bleiben, gehen in die ganze Welt, denn das deutsche
Motorfahrzeug wird ilberall gern gekauft, weil es fiir
seine Giite und Zuverldssigkeit bekannt ist.

Sicher weib jeder von euch, daBb die Geschwindigkeit
aller Moped-Modelle auf 40 Kilometer pro Stunde be-
grenzt ist. Deshalb darf man mit einem Moped auch
nicht auf die Autobahn, denn dort diirfen nur Kraftfahr-
zeuge mit einer Geschwindigkeit {iber 40 Kilometer pro
Stunde verkehren. Wenn euch also einer erzdhlen will,
daf er auf seinem Moped mit .80 Sachen® durch die
Gegend gebraust sei, dann kénnt ihr ihm gleich sagen,
daB er ein grofer Aufschneider ist. Dem braucht ihr gar
nichts mehr zu glauben, wenn er euch etwas iiber Mo-
peds erzéhlen will. Man darf den Moped-Motor deshalb
auch nicht frisieren, damit er mehr leistet und das Fahr-
zeug schneller lduft, wie es beispielsweise die Molor-
rad-Rennfahrer tun. Auch wenn uns der Aufschneider
weismachen will, daB sein Motor 1000 Kubikzentimeter
und noch mehr hat, kénnen wir ihn einfach auslachen.
Alle Mopeds [mit einer einzigen Ausnahme) sind nam-
lich mit einem 50-cem-Zweitaktmotor ausgeriistet. Neben
der Begrenzung des Hubraumes hat der Gesetzgeber

Fast wie ein Molorrad sieht das Heinkel-Moped .Perle® aus

Rosseibonde/s

aber noch eine ganze Reihe anderer Dinge vorgeschrie-
ben, die beim Mopedbau zu beachten sind. So darf zum
Beispiel der Durchmesser des Hinterrades nicht kleiner
als 58 cm sein, die Linge der Tretkurbel muf minde-
stens 12,5 Zentimeter betragen und das Gewicht des be-
triebsfahigen Fahrzeuges (mit dem Motor, jedoch ohne
Werkzeuge und ohne den Inhalt des Benzintanks) darf
33 Kilogramm nicht iiberschreiten. AuBerdem muB die
Tretkurbel so beschaffen sein, daB man das Moped auch
chne Motor bequem fahren kann. Das ist wichtig, im
eigenen Interesse, denn wenn einmal der Sprit alle ist,
kann man sich wenigstens sirampelnd fortbewegen.

So, jetzt kénnen wir also schon ein Wortchen mit-
reden, wenn iiber Mopeds gesprochen wird. Die Preise
fiir ein Moped bewegen sich so um die 500 Mark herum.
Bis ihr die zusammen habt, miiBt jhr noch tichtig spa-
ren. Aber ihr habt ja noch viel Zeit dazu, denn erst mit
16 Jahren darf man auf einem Moped fahren.

Der grofie Vorteil der Mopeds gegeniiber den Motor-
ridern ist der, daB alle Mopeds steuer-, fithrerschein-
und zulassungsfrei sind. Das heiBt, sie brauchen bei der
Polizei nicht angemeldet zu werden, man braucht keine
Nummer, keine Zulassungsbescheinigung und auch kei-
nen Filhrerschein. Dagegen mub der Moped-Fahrer aber
stindig die .Allgemeine Betriebserlaubnis® fiir seinen
Moped-Motor und die Bescheinigung iber die abge-
schlossene Haftpflichtversicherung bei sich fiihren. Wenn
er sich dann noch im Verkehr so benimmt, wie es sich
gehért, kann eigentlich nichts mehr schiefgehen!

Die junge Dame [reul sich schon auf den ersien Ausllug mil
ihrem neuen Sigurd-Moped. Gerade bel den Méddchen sind
die ,Aulos des kleinen Mannes® sehr schnell beliebl geworden
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Wer kennt es nicht?

Esistein so schoner Tag tum

Ziindapp-fahiren das man mit Freunden oder Freundinnen kurzfristig eine Ausfahrt
plant, also warum nicht diese mit der Komera festhalten? Zuhause angefiommen
sehen aber die Evgebnisse aus wie Miiesli, obwehl man dachte gute Bilder gemacht
zu haben!

Tndiesen kleinen Foto-Grundfurs will ich dir die Fototechnikeiner digitalen
Spiegelreflex/Bridgekamera ndher beibringen. Aber erst eins nach dem anderen,
denn bevor man Zindapp fihet muss man sich awch mit ihy beschdftigen, bevor man
die Strafie befihri.

Die Kamera
Kameraund Einstellungen
Objektiv und die Anwendung
Anwendung

1.  Die Kamera
Eevorwir anfangen fber sie zu reden, sollte man alle Einstellungsmiglichheiten auf
Standard wiederherstellen Oft sind die Einstellungen total ungiinstig oder divekt
komplett verstellt.
Dic Kamera an sich dient dazu, dass Objektiv zu steuern (Schirfe, Blende, Srevsnverfs)
wnd das Licht in einem einstellharen Zeitrawn fest zu halten. Das Licht trifft bei dev
Aufnahme auf einen lichtempfindlichen Sersor, bei einer analogen Kamera wirde das
Licht natiivlich auf einen Film treffen, den man dann entwickeln kann. Die Kamera
wandelt diese Daten in Formaten (fpg oder 2.B. cr2/'Camera RAW), die wir donn mit
Programme als Fotos auslesen und bearbeiten kinnen.

1. EKamera und Einstellungen
Oft wissendie meisten gav nicht was man einstellen sollte wenn e5 damn sowelt ist, und
ttheriassen all diese Einstellungen im grnstigsten Fall dey Automatik . Aber so lernt
man vichts als nuy zu Argmeer Die Kameras haben Programmeinstellungen wie
(4P Musw.; Wir gehen von der Programeinstellung Mimanuells aus. Wie die
Einstellungenzu finden sind, musst du einfach ausprobieren oder im Handbuch
nachschlagen. Generell musst du dich mit deiner Kaomera auseinander setzen, doch
wenndy eseinmal getan hast ist das die halbe Miete.

Die Programmautomatii P z.B. regelt die Blende und Belichtungszeit automatisch fiir
eine normale Belichtung, an einem Ridchen kénnte man aber auch dauerhafte Uber-
oder Unterbelichtung einstellen(EV +2 oder EV -2). Andere Programme regeln nur
EBlende, oder muv die Belichtungszeit.




IS0 50-3200 Lichtempfindlichkeit des Sensors wird angezeigt. Je héher die Zahl, —
destoweniger Licht braucht man drawfen. Es kann alse ruhig efwas 1/20 F2 . B 160“

dunkler sein, doch ISO 800 z.B. schidgt sich auf die Qualitdt der Av 2 .f..ﬂi-l-ﬂ
Eilder niedey, diese werden meist kdrnig42. -
In diesen Fall ist die Bildgualitdf auf Sock eingestellf, also ein
hochaufldsendes Bild wird gespeichert (meist iiber 3mb). Generell
sollte man davauf achten, eine Einstellung zu wdhlen das
hochaufldsende Bilder macht.

Dies ist die Belichtungszeit, die auf 15/20 eingestellt ist. Wirde man
mit dieser Einstellung Fotos von der Zimdapp machen, wiren diese
allesamt verwackelf. Eine Belichtungszeif ven 1/6000 unterscheidet fein Menii auf der Kamerariickseite der
sichvon einer Beliz von 10s. Bei der ersten hért man einschnelles EOSxxxD, wichtige Informationen
£iazeder bei 105 hirt man anfangs wnd nach 105 ein £7acder Die kénnten aber auch im Sucher sein.)
Kamera hat also 10s durch das Objektiv Lichf gespeichert, man

spricht von einer Lanemertbe/fckiop Fiir normale Fotos ofne

Objektiv davf man nie unter 13760 fotografieren (wie 15/20) weil man

verwackelt.

Das ist die Blendensteucrung am Objektiv, die sich je nach Objektiv

unterschiedlich einstellen Idsst. Von 2.B f1,2 —f22. Je kleiner die

Zahl, desto mehy Licht{grdferer Linsendruchmesser) ldsst das

Objektiv an den Sensor. Wenn man 2.8 mit f1,2 fotografiert hat man

sehrviel Lichf zur Verfligung, mit [8 aber weniger, also miisste man

entweder die IS0 Einstellung erhéhen oder gav linger Belichten.

Wenn man aber dann witer 1560 kommi verwackelt man natiivlich.

Mehr ISO heiff dann divekt auch, dass die Bilder kdrnig werden. Wir

wericen dave wmdalicrhet wisl Tickf awm Too wichfimict

Hierwird angezeigt, ob man tiber- oder wunferbelichtef. In der Regel
muss man die Blende oder Belichtungszeit so einstellen, dass man
genau die Mitte trifft. Dann ist garantiert, dass man novmal
belichtet.

Hierist der Weisabgleich/Bildtemperatur 5 auf Afduto} eingestellt.
Die Kamera kanm nicht wie unser duge Weis von anderen Farben
wnterscheiden, also muss die Technik nachhelfen. Ich empfehle diese
Einstellung immer auf 4 zu belassen.

1. Objeltiv
Bei der Bridgekamera ist ein Objektiv fest verbaut, dass man nicht wechseln kamn.
Hichstens [assen sich Weitwinkelvorsdtze, Filter 4+ oder Sonnenblenden anbringen
Eei dey Spicgelreflex kann man Objektive wechseln, aber wozu? Im Grunde wechselt
man Objektive wegen zwel Eigenschaften, wegen der Brenmweite sowie der Blende.

Was zum Teufel ist derm die Bremmweite?!

Am Objektiv kann man eine
Festbrenmmweite von 30mm ablesen, sowie
eine grifite Blende von f1,4. Es gibt
natiirlich Objektive mif einer
Brenmmweited T von 20mm-200mm, diese
sind dan die bekannten Zoom-Objekiive,
aber wie hingt das denn zusammen?
Unten findest du Beispielbilder mit
unterschiedlichen Bremmweiten, vom
gleichen Fotomotiv.




Wenh man sozusagen mit dem Objektivzoomt, dndert man automatisch die Brenmweite,
diese erhdht sich. Bei I7mm spricht man von einem Weltwinkelfoto.

Und wie war das mit der Blende?

Mit der Blende kann man nicht rur das Lickt einstellen, sondern auch die
Schirfentiefe. Wenn man z.B. die Ziindapp schavf ablichten mdchte dann muss man
diese natiirlich fokussieren und schavf stellen. Mit einer Blende aber von f8 wird auch
automatisch der Hintergrund scharf, ofwohl man den Hintergrund wnscharf haben
mdchie. Die Lisungy! j: Mit einer Blende von 2.B. f1,8 fotograficren. Unten abgebildet
istein Uberblick daviiber zu finden, was die Blendendnderung fiir Folgen hat.

f2.8 f5.6 f11

yrall Blende Klein

aqrall Lichtmenge Elein
klein Scharfenticte grafl

kurz Yorschlusszeit lang

(FErrokiessant > Felfoktunereery wie 2 8. /TRy

Kleime 5

2]

Die Unschdrfe allerdings kann man vor Orf auch anders erveichen, als nuy die Ble
zu verdndern. Es ist mdglich mit einer Blende von f8 zu fotegraficren, aber dennoc

einenunscharfen Hintergrund hin zu bekommen. Die Ldsung(’): Die Brewmweite von
z.B. 17mun auf 200mm verdndern(zoomen) wnd die blaue Bergsteiger fokussieren. Du
wirst merken das du sie nichf ganz ins Bild bekommst, also musst du so weit nach
kinten gehen bis du sie einfangen kannst. Die Bergsteiger einfach scharf stellen, und
der Hintergrund ist gaf. wischidrfer als wie man dies mit dev Blende machen kinnte.

4. Anwendung
Bevor man also den Tag mit der Kamera festhdlt, sollte man einmal griindlich getibt
haben. Wenn irgendetwas wnklar ist, findet man im nternet gentigend Hilfeseiten Man
kann dir nickt inmer sagen von wo du fotografieren sollst, aber das was du festhdltst
soll in Einklang mit dessen sein, was du dir vorninmst. Wenn es nicht klappt, einfach
5o lange Experimenticren (Blende, Belichtungszeit usw. ) bis du es peschafft hast. Es
fotografieren einige Srmerren etliche Bilder am Tag, weil der Zufall grifer ist, dass
guite Bilder unterm Strich dabei sind. Da kommen 3 gute Bilder auf 70, dass kann es
aber auch nicht sein, oder!? Jedes Bild muss nicht Welthlasse werden, aber filr jedes
einzelne sollte eine Anstrengung wert sein!
Seit Jahren arbeite ich mit Adobe Photoshop, doch wenn man eine schlechte
Fotovorlage hat kann man auch richts rausholen. Das Bildan sich ist das wichtigste,
und nicht die nachirdgliche Bearbeitung Photoshep! Wenn das Bild total iiber- oder
wnterbelichtet ist, dann sind in dem schwarz oder weis einfach keine Bildinformationen
mehr vorhanden, die man beavrbelten kinnte. Die Mtihe findet nickt am PC statt,
sondern vor Ot mit dev Kamera! Viel Spafl beim ausprobieren!
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An Dieser Stelle einen herzlichen Dank
an unseren Forumsfreund
DaniellLA
fir den mit viel Milhe und Sachkenntnis
erstellten Fotokurs




Turbulenzen am Jahresanfang

Hallo liebe Ziindappfreunde,

wie es aussieht scheint der Frithjahrsputz in unserem Forum immer am Jahresanfang zu liegen. Ist
es die Winterlangeweile, oder ein Ventil welches es zu solchen massiven Ausuferungen kommen
lassen muf3 ? Da miissen von uns langjdhrige User gesperrt werden, nur weil es zu endlosen
Debatten in unserem Forum fiihrt, wenn wir die Forumsregeln iiberarbeiten. Dabei haben wir es
doch nur gut gemeint. Alle Mittel scheinen recht zu sein, nur um eine beschlossene Sache zu
unterwandern. Schade eigentlich, dabei steht es jedem doch frei sich anders zu orientieren.

Hier die wichtigsten Neuerungen im Forum

Leider waren wir gezwungen durch Vorkommnisse die hinldnglich bekannt sind und diskutiert
wurden unseren ,,offenen Downloadbereich* zu schlieen. Dieser Bereich ist nur noch
Ehrenmitgliedern zugénglich.

Eine neue Rubrik ,,Ehrenmitgliederbereich* wurde eingerichtet. In diesem Bereich werden
Forumsinterne Dinge mit den Ehrenmitgliedern abgestimmt. Auch gibt es einen regen Austausch
von Fachwissen, welches dann letztlich allen Forumsmitgliedern zur Verfiigung gestellt wird.
AuBerdem steht hier ein Shop zur Verfiigung, indem es zum Selbstkostenpreis, in Zukunft, Artikel
wie, T-Shirts, Tassen, Kartenspiele usw., mit eigenem Bild oder Forumsemblem zu bestellen gibt.

Einmal im Monat wird ein Mitglied, welches sich durch gute Beitrdge, Hilfe bei Problemen, oder
eine lange Mitgliedschaft hat, durch die Ehrenmitglieder in den Status des Ehrenmitglieds gewihlt.

Hier die wichtigsten Neuerungen im Forum
DanielLA wird durch seinen Fotokurs in Zukunft die Forumszeitung bereichern.

Termine:

Die Rubrik Termine wird stindig erweitert, also nicht nur zu den Erscheinungsdaten. Hierzu bitte
ich auch um Infos gleich welcher Art. Alles was mit Mopeds zu tun hat wird im Terminkalender
erscheinen.

Bilder — Pinwand
Hier sollen schone Bilder von euren Mopeds erscheinen, ich bitte auch hier um Zusendung per Mail

Zum Schluf:

Ich hoffe die Zeitung wird jedem Spafl machen.

Leider kommen unsere User meinen allgemeinen Aufrufen zu Beitrdgen nur sehr diirftig nach. Hier
noch einmal ein Dankeschon an alle die etwas beigetragen haben. Bitte denkt daran, unsere Zeitung
bleibt nur am Leben, wenn sich alle beteiligen.

Die Generationen-Artikel der letzten Ausgaben werden wir auch in diesem Jahr wiederholen. Hier
bitte ich um Zusendungen. Niheres gebe ich im Forum bekannt.

...und Bitte... nicht wieder vor ein wenig Arbeit, fiir das Forum, den Driickeberger spielen.
Es haben mir mal gerade 3 Leute der jungen Generation etwas zu der Rubrik geschickt
(traurig, traurig...)

GruB} an alle Ziindappfreunde
Michael
Email: Zuendapp4u@web.de




Januar

Hamburger Motorradtage

Februar

Miirz

April

Mai

26. Bella Treffen in Sigmaringen

Wietze 2010 Mopedtreffen aller Marken

Forumstreffen in Runkel (Westerwald)

Mopedtreffen 50&80ccm in Neuwied

Bockhorner Oldtimermarkt

Juli

Steilwandtreffen Bielefeld

August

12 Int. 50&80 ccm Treffen 2010 des
Kreidlervereins in Melle (bei Osnabriick)

September

5. Oldtimer-Mopedtreffen in Koln-Wahn

Oktober

November

Dezember

Die Liste wird stdndig erweitert sobald neue Termine vorliegen !
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